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Pracownia projektowa e Wykonawstwo robét budowlanych e Produkcja parapetow i blatéw
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97-500 Radomsko, siedziba — Dziep6t¢ 3, oddziat — ul. 11 Listopada 11e/39
tel./fax: (044) 682 21 57 tel. kom.: (+48) 604 823 027
e-mail: biuro@vitaro.pl http://www.vitaro.pl

Inwestor : GMINA KLOMNICE
ul. STRAZACKA 20
42-270 KLOMNICE

Egzemplarz nr. ..................

PROJEKT TECHNICZNY

Obiekt DROGA GMINNA ULICA BLONIE
W MIEJSCOWOSCI GARNEK
REMONT

Adres GMINA KLOMNICE,

DZIALKA NR: 55; obr eb GARNEK
Bran za DROGOWA

PROJEKT ZOSTAL WYKONANY ZGODNIE Z OBOWI AZUJACYMI PRZEPISAMI
ORAZ ZASADAMI WIEDZY TECHNICZNEJ

Projektowali Imi e i nazwisko Podpis Data

Projektant VIl 2010

VIIl 2010




PPUH VITARO

97-500 RADOMSKO ‘ tel. (044) 682 21 57, tel. kom. 0 604 823 027

SPISZAWARTOSCI PROJEKTU

|. CZESC OPISOWA

STRONA TYTULOWA

SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU

UPRAWNIENIA BUDOWLANE

WPIS DO IZBY INZYNIEROW

OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

MAPA SYTUACYJNO WYSOKOSCIOWA

OPIS DO PROJEKTU REMONTU DROGI GMINNEJ

NoohkwhE

|. CZESC RYSUNKOWA

0 RYS.NR 1. PLAN SYTUACYJNY DROGOWY
0 RYS. NR 2. PRZEKROJ NORMALNY




PPUH VITARO

97-500 RADOMSKO ‘ tel. (044) 682 21 57, tel. kom. 0 604 823 027

RADOMSKO dn. 20.08.2010r.

OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20 ust.4 ustawy z dn. 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane
(tekst jednolity Dz. U. Nr 207 poz.2016 z 2003 roku z p6 Zniejszymi zmianami )

Oswiadczam,

ze projekt techniczny remontu drogi gminnej w miejsc owo sci Garnek tj.
ulicy Blonie — dziatka nr: 55, obr eb Garnek, Gmina Ktomnice, zostat
sporz gdzony zgodnie z obowi gzujacymi przepisami oraz zasadami
wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzen ia celu, ktdremu ma

stuzyé.
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OPIS TECHNICZNY PROJEKTU
TECHNICZNEGO REMONTU

DROGI GMINNEJ ULICY BEONIE
W MIEJSCOWO SCI GARNEK
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I. CZESC OPISOWA

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

* Umowa o wykonanie dokumentacji projektowej zawartej z Gming Klomnice

* Mapa sytuacyjno-wysokosciowa skala 1:1000

» Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskie] z dnia
02.03.1999 r. z pb6zn. zmianami w sprawie warunkow technicznych, jakimi
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
30.05.2000 r. z p6zn. zmianami w sprawie warunkéw technicznych, jakimi
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie.

» obowigzujgce normy i przepisy

* ocena stanu istniejgcego podczas wizji w terenie

2. DANE OGOLNE
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewoddztwie Slgskim, powiecie

czestochowskim, na terenie Gminy Klomnice na dziatkach stanowi acych
wytacznie pas drogowy tj. :

- dziatka nr 55, obreb Garnek.

Przedsiewziecie realizowane jest na zlecenie Gminy Ktomnice, ulica Strazacka 20,
42-270 Ktomnice

3. ZAKRES REALIZACJI
% Stan istniej acy drogi

Droga gminna tj. ulica Lesna o nawierzchni gruntowej ulepszonej szerokosci
w stanie istniejgcym od ~ 5,00 do ~ do 3,00 mb. Droga posiada oznaki zuzycia
nawierzchni w postaci lokalnych ubytkéw w istniejgcej podbudowie z kruszywa oraz
lokalnie deformacji krawedzi drogi, jednakze bez deformacji w postaci kolein.
Odwodnienie realizowane jest powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i
podiuzne do sptyw na tereny gruntowe oraz na fragmencie poprzez przydrozny rowy.

% Stan projektowany

Przyjete rozwi gzania projektowe ( nie ingerujg w stan istniejacy wykorzystania i
zagospodarowania dziatek )
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Podstawowe parametry drogi

o Klasa drogi — gminna
o Kategoria drogi — D
o Kategoria obci gzenia ruchem KR1

Zestawienie elementow zamierzenia projektowego

o Dtugosc¢ drogi taczna - 668,39 mb
0 Szerokos¢ nawierzchni jezdni -5,0mb
(w km od 0+000,00 do km 0+189,11)

0 Szerokos¢ nawierzchni jezdni -4,5mb

(w km od 0+189,11 do km 0+402,00)

0 Szerokosc¢ nawierzchni jezdni -4,0mb

(w km od 0+402,00 do km 0+668,39)

o0 Predkos¢ projektowana - 40 km/h

Zamierzenia projektowe dagzg do poprawienia komfortu jazdy, tym
samym zwiekszenia bezpieczenstwa.

Projektuje sie wykonanie warstwy wyrownawczej z kruszywa tamanego
0/16mm istniejace] podbudowy oraz naktadki bitumicznej z betonu asfaltowego,
a takze pozniejsze wykonanie obsypki destruktem krawedzi jezdni gr. 10 cm po
naktadce na szerokosci 0,30mb.

W ramach remontu przewiduje sie réwniez $cinanie przydroznego pasa
gruntowego obustronnie o szer. ~0,5 mb.

Zmiany szerokosci jezdni nalezy wykonaé skosami 1:5

Zatlozenia  projektowe nie  zmieniajg istniejagcego  sposobu
odprowadzania wod gruntowych ktére odbywa sie powierzchniowo poprzez
odpowiednie spadki poprzeczne oraz podtuzne na przydrozne pasy zieleni

Projektowana naktadka na istniej acej jezdni:
- Warstwa scieralna z BA 0/12,8mm -5cm
- Warstwa kruszywa tamanego 0/16mm -6cm

W ramach wykonania podbudowy wyréwnawczej z kruszywa na istniejgcej
podbudowie uwzgledniono ilosci zwigzane w uzupetnieniem lokalnych ubytkow
(Srednio gr. 6 cm dodatkowo) jak ilosci zwigzane z wyrGwnaniem istniejgcej
podbudowy do szerokosci projektowych przyjetych w opracowaniu (srednio gr. 6 cm
dodatkowo) .

4. Kolizje

Zamierzenia projektowe nie przewidujg wystepowania kolizji z istniejgcym
uzbrojeniem terenu, nie zaktada sie wprowadzania nowych rozwigzan zmieniajacych
stan istniejacy.

Wszelkie koszty zwi gzane z naruszeniem b adz uszkodzeniem istniej acych
sieci leza po stronie wykonawcy. Za ewentualne uszkodzenie mi  enia
prywatnego w czasie prowadzenia robot koszty ponosi wykonawca .
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5. WYKONANIE WARSTW KONSTRUKCYJNYCH

Minimalna grubo s$¢ warstwy podbudowy z tlucznia nie mo ze byé po
zageszczeniu mniejsza od 1,5-krotnego wymiaru najwi  ekszych ziaren tlucznia.
Maksymalna grubo $§¢ warstwy podbudowy po zag eszczeniu nie mo ze
przekracza ¢ 20 cm. Kruszywo grube powinno by € rozto zone w warstwie o
jednakowej grubo $ci, przy u zyciu uktadarki albo rowniarki. Grubo  $¢ rozto zonej
warstwy lu znego kruszywa powinna by ¢ taka, aby po jej zag eszczeniu i
zaklinowaniu osi agnetfa grubo s$¢ projektowan g. Kruszywo grube powinno by ¢
przywatowane dwoma przej sciami walca statycznego, gtadkiego o nacisku
jednostkowym nie mniejszym ni  z 30 kN/m2. Zageszczanie podbudowy o
przekroju daszkowym powinno rozpocz g€ sie od kraw edzi i stopniowo
przesuwa ¢ sie pasami podiu znymi, cz esciowo nakiladaj gcymi si @ w kierunku
osi jezdni. Zag eszczanie podbudowy o jednostronnym spadku poprzeczn ym
powinno rozpocz 3¢ sie od dolnej kraw edzi i przesuwa € sie pasami podiu znymi,
czesciowo nakladaj gcymi si @, w kierunku gornej kraw edzi.

W przypadku wykonywania podbudowy zasadniczej, po p rzywatowaniu
kruszywa grubego nale zy rozto zyé kruszywo drobne w réwnej warstwie, w celu
zaklinowania kruszywa grubego. Do zag eszczania nale zy uzyé walca
wibracyjnego o nacisku jednostkowym co najmniej 18 kKN/m2, albo ptytow g
zageszczark g wibracyjn @ o nacisku jednostkowym co najmniej 16 kN/m2.
Grubo 8¢ warstwy lu znego kruszywa drobnego powinna by ¢ taka, aby
wszystkie przestrzenie warstwy kruszywa grubego zos taty wypetnione
kruszywem  drobnym. Je zeli to konieczne operacje rozkfadania
i wwibrowywania kruszywa drobnego nale zy powtarza ¢ az do chwili, gdy
kruszywo drobne przestanie penetrowa € warstw e kruszywa grubego.

Po zageszczeniu caty nadmiar kruszywa drobnego nale zy usunaé¢ z
podbudowy szczotkami tak, aby ziarna kruszywa grube go wystawaty nad
powierzchni @ od 3 do 6 mm. Nast epnie warstwa powinna by ¢ przywatowana
walcem statycznym gtadkim o nacisku jednostkowym ni e mniejszym ni z 50
kN/m2, albo walcem ogumionym w celu dog eszczenia kruszywa poluzowanego
w czasie szczotkowania.

Podio ze pod warstw e nawierzchni z betonu asfaltowego powinno by ¢
wyprofilowane i rowne, bez kolein. Powierzchnia pod loza powinna by ¢ sucha i
czysta. W celu spetnienia tego warunku przed uto  zeniem warstwy wi gzacej na
istniej acej jezdni zaklada si € wykonanie warstwy wyrownawczej. Nierbwno  $ci
podio za pod warstwy asfaltowe nie powinny by ¢ wieksze od podanych w ST.

W celu zapewnienia odpowiedniego pot aczenia miedzywarstwowego
poszczegllne  warstwy  konstrukcyjne  skropi ¢ emulsjq asfaltow g
szybkorozpadow 3.

Zalecane ilo sci asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej lub
uptynniacza podano w poni zszej tablicy.
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Tablica: Zalecane ilo $ci asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej lub
uptynniacza z asfaltu uptynnionego.

ILOSC ASFALTU PO ODPAROWANIU
WODY Z EMULSJI LUB
UPLYNNIACZA Z ASFALTU
UPLYNNIONEGO KG/M?

POLACZENIE NOWYCH WARSTW

Podbudowa asfaltowa

Asfaltowa warstwa wyréwnawcza lub

. 0,3-0,5
wzmacniaj aca

Asfaltowa warstwa wi azaca

0,1-0,3
Asfaltowa warstwa $cieralna

Skropienie powinno by € wykonane z wyprzedzeniem w czasie
przewidzianym na odparowanie wody lub ulotnienie up tynniacza. W przypadku
zastosowania emulsji asfaltowe] szybkorozpadowej cz as ten moze byé
skrécony do 15min przed wka  sciwym rozktadaniem mieszanki min.-bit.

Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej w czasie zag eszczania nie
powinna by ¢ mniejsza

v' dla asfaltu D 70 125°C,
v' dla asfaltu D 100 120°C.

Zageszczanie nale zy rozpocz g€ od kraw edzi nawierzchni ku srodkowi.
Ztacza w nawierzchni powinny by € wykonane w linii prostej, rownolegle lub
prostopadle do osi drogi. Zt gcza w nawierzchni wielowarstwowej powinny by €
przesuni ete wzgl edem siebie co najmniej 15 cm.

Spadki poprzeczne warstwy z betonu asfaltowego na odcinkach prostych
i tukach powinny by € zgodne z dokumentacj aq projektow a, z tolerancj g +0,5%.

Rzedne wysokosciowe warstwy powinny by € zgodne z dokumentacj g
projektow g, z tolerancj g +1 cm.

Uksztaltowanie osi w planie. O$ warstwy w planie powinna by ¢
usytuowana zgodnie z dokumentacj a projektow a, z tolerancj q £5 cm.

Grubos¢ warstwy powinna by € zgodna z dokumentacja, z tolerancj g +10%

Nierownosci podtuzne i poprzeczne warstw z betonu asfaltowego mierzone
zgodnie wg BN-68/8931-04 nie przekraczaj aqce dopuszczalnych warto S$ci.

Wszelkie roboty zwi gzane z wykonywaniem warstw konstrukcyjnych nale zy
realizowa € zgodnie z ST.

6. UWAGI OGOLNE

- Dopuszcza sie stosowanie zamiennych materialdw, elementow i systemow
budowlanych pod rygorem zachowania standardéw estetycznych i funkcjonalnych
oraz parametrow i wymagan technicznych zawartych w dokumentacji projektowej.
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Zastosowanie zamiennych materiatdw, elementéw i systeméw budowlanych
nalezy przed wbudowaniem uzgodni¢ z Projektantem i Inwestorem pod rygorem
zachowania pisemnej formy uzgodnien.

Wszelkie uzyte zamienne materialy, elementy i systemy powinny posiadac
wymagane przepisami atesty, certyfikaty i inne dokumenty dopuszczajace do
stosowania w budownictwie.

. TECHNICZNE WARUNKI WYKONANIA ROBOT BUDOWLANYCH

UWAGI GENERALNE:

Wszelkie prace zwigzane z projektowang inwestycjg nalezy wykonywaé zgodnie z
wiasciwymi normami, aktami prawnymi, przepisami i instrukcjami; ponadto nalezy
wykorzysta¢ catg dostepng wiedze i umiejetnosci budowlane i techniczne do
zapewnienia prawidtowego i terminowego wykonania robot;

Wszelkie prace zwigzane z projektowang inwestycjg nalezy wykonywac tak, aby
nie naruszaty one praw i interesdéw 0séb trzecich;

Wszelkie prace zwigzane z projektowang inwestycjg nalezy wykonywac¢ pod
nadzorem o0sOb uprawnionych w odpowiednich specjalnosciach zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami;

Osoby nadzorujgce przebieg prac zwigzanych z projektowang inwestycjg
zobowigzane sg do dopilnowania przestrzegania obowigzujacych przepisow BHP,
ppoz. i ergonomii w trakcie trwania prac zwigzanych z projektowang inwestycja;

Dopuszcza sie stosowanie zamiennych materiatow, elementow i systemow
budowlanych pod rygorem zachowania parametréw i wymagan technicznych
zawartych w dokumentacji projektowej (przed zastosowaniem nalezy uzgodnic¢ z
Projektantem i Inwestorem);

Wszystkie materialy, elementy i systemy budowlane wykorzystane przy
projektowanej inwestycji powinny posiada¢ wymagane aktualnymi przepisami i
normami atesty, certyfikaty i inne dokumenty dopuszczajgce do stosowania w
budownictwie;
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PRZEKROJ NORMALNY TYPOWY skala 1:50
km 0+000,00 do km 0+189,11
‘ 500 ‘
opaska gruntowa pas ruchu pas ruchu opaska gruntowa

20-50 250 250 20-50

‘ ‘ obsypka z utwardzeniem
krawedzi jezdni destruktem
szeroko$¢ 30 cm gr.10cm

obsypka z utwardzeniem
krawedzi jezdni destruktem
szeroko$¢ 30 cm gr.10cm

rzedne wedtug STANU ISTNIEJACEGO

%,.~

2% 2%

warstwa $cieralna 5 cm BA 0/12,8
warstwa kruszywa tamanego 0/16 mm gr. 6cm
istniejaca podbudowa

PRZEKROJ NORMALNY TYPOWY skala 1:50
km 0+189,11 do km 0+402,00
‘ 450 ‘
opaska gruntowa pas ruchu pas ruchu opaska gruntowa

20-50 225 225 20-50

‘ obsypka z utwardzeniem
krawedzi jezdni destruktem
szeroko$¢ 30 cm gr.10cm

obsypka z utwardzeniem
krawedzi jezdni destruktem
szeroko$¢ 30 cm gr.10cm

rzedne wedtug STANU ISTNIEJACEGO

warstwa §cieralna 5 cm BA 0/12,8
warstwa kruszywa tamanego 0/16 mm gr. 6cm
istniejaca podbudowa

PRZEKROJ NORMALNY TYPOWY skala 1:50

km 0+402,00 do km 0+668,39
400

opaska gruntowa pas ruchu pas ruchu opaska gruntowa

20-50 200 . 200 20-50

obsypka z utwardzeniem
krawedzi jezdni destruktem
szerokos¢ 30 cm gr.10cm

obsypka z utwardzeniem
krawedzi jezdni destruktem
szerokos¢ 30 cm gr.10cm

rzedne wedhug STANU ISTNIEJACEG

2% 2%,

warstwa §cieralna 5 cm BA 0/12,8
warstwa kruszywa tamanego 0/16 mm gr. 6cm
istniejaca podbudowa

Pracownia Projektowa "VITARO" 97-500 Radomsko

jednostka

ul. 11 Listopada 11D/15
tel. 044/68221,57, tel. kom. 604823027
Droga Gminna ulica Btonie w miejscowosci Garnek

projektowa:

obiekt:

- Gmina Ktomnice

Gmina Klomnice : dziatka nr 55; obreb Garnek

adres:
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